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Syftet med denna plan ar att ta ett samlat grepp om Stockholms
stads arbete for en héallbar godstrafik. Planen ingar i stadens
strategiska ramverk for utvecklingen av transportsystemet enligt

oversiktsplanens och framkomlighetsstrategins intentioner.
Planens syfte &r att bidra till en grundlaggande forstaelse for
behovet av godstransporter i staden samt peka ut omraden
inom vilka staden och naringslivet bor fokusera sitt arbete.
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Inledning

Fungerande godstransporter &r avgorande for en
attraktiv stad

En stad &r beroende av att varor och tjanster kan levereras och att avfall kan
transporteras bort. Férutsattningen for detta ar valfungeramdeffektiva
godstransporter. Utan dessa transporter skulle stadens liv cttiatiskraft
snabbt avta.

Befolkningsokning, forandrad konsumtion, omférdelning av ytantsaya logis-
tikmonster andrar forutsattningarna for och efterfrdgan pa goustr

porter. Godstrafiken behdver utvecklas i linje med naringslivetsvosdimtidigt
som den bidrar till stadens mal for en hallbar och attraktiv stad. Utslégppsfr
transporter och en attraktiv stadsmiljo ska utgora grunden i stadete ared
utvecklingen av godstrafiken.
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Utvecklingen ar ett gemensamt ansvar

En stor mangd aktorer formar och paverkar regionens godstrafik. Regler

och planeringsbeslut pa olika nivaer satter ramarna for stadens rgadisfitg.

Gods som nar Stockholms stad ar alltid del av en langre transportkedja $om ing
i ett europeiskt, nationellt och regionalt sammanhang. P& den eurpaighk
paverkas Stockholms godstrafik av internationella handelsantadstruktur-

projekt och standarder for godstransporter. Nationella lagar och rggléus

varor hanteras och transporteras inom landet, medan regionala piahesint

kan paverka transportvagar och logistikcentra. Stockholmsradittsir saledes

en del av ett komplext globalt system. Aktorer och beslut, fran lokala transpor
foretag till internationella handelsavtal, spelar roll for hur godsetig genom

regionen och hur staden férses med nédvandiga varor. Staden upphandlar en stor
méangd transporter, bade

Denna komplexitet gor breda samarbeten mellan offentliga och priviét@ak direkt och indirekt - arbets-
maskiner, byggtransporter,

till en grundlaggande faktor for att lyckas, se figur 1. For en snabb onirstgélin .

. . . . . . - avfallsfordon, dagliga
kravs en stabil grund i form av en gemensam bild kring godstrafikens forut- transporter till skolor, dldre-
sattningar och behov. Det ar nédvandigt att hela tiden utforska och latveck boenden och kontor.
nya samarbetsformer med akademin och det lokala néringslivet. Stédden
valtningar och bolag har olika ansvar och méjligheter att paverka géiéstr.

Ansvarsomradena ror allt fran langsiktig stads- och trafikplaneréggeringar
och tillstand for trafiken, drift av vagar och gator till att handla upp octepdan
for olika typer av transporter. Det gemensamma ansvaret forutdéitearkt
forvaltningsovergripande samarbete.

Region Stockholm Lagstiftare
Stockholms Hamnar Stadsbyggnadskontoret

Medborgare Fastighetséagare

Entreprendrer Myndigheter
Naringsliv Fastighetskontoret
Transportorer Politik
Stokab Byggaktorer
SISAB Stockholm Parkering
Varuagare Akademi

Trafikkontoret Andra kommuner

Serviceforvaltningen Trafikverket
Fordonstillverkare Miljoférvaltningen
Stadsdelsforvaltningar Stadsledningskontoret

Stockholm Business Region
Exploateringskontoret

Stockholm
Vatten och Avfall

Figur 1Viktiga aktorer som ar delaktiga i godstra kens utveckling i Stockhol m.
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Godstrafiken |
Stockholm

En viktig mal- och distributionspunkt

Stockholms stad &ar centrum i en region som domineras av en tjanstebaserad eko-
nomi. Regionen ar darfor beroende av varuimport — fler varor transp®itkr
regionen an vad som transporteras ut. Godstransporter nar regiarsgifait,

jarnvéag, vag och flyg. Sista strackan i transportkedjan sker i de flsteeth

lastbil frdn nagon av godsterminalerna utanfér de centrala delarna em ad

att sedan lastas av vid en godsmottagning pa kvartersmark eller vid ertddstpla
gatumiljon. Avfallstransporterna fungerar i regel omvant med tarfamdon som

kor in i staden for att hamta avfall som transporteras till nagon av atargsn
anlaggningarna langre ut i regionen.

Regionens hamnar fungerar som viktiga knutpunkter for det intenedii va-
ruflodet mellan Sverige och évriga Ostersjoregionen. For att sakarsmidiga
och tillférlitliga varufloden ar det av stor betydelse att ha valuthaelekvag- och
jarnvagsforbindelser till hamnarna. Gods som anlander vattemvifigetock-
holmsregionen gar framst till Stockholms Hamnar i Stockholm, Norefik o
Kapellskar, eller till S6dertalje hamn, som illustreras i figur 2.
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Figur 2 Viktiga noder for godstransporter.

Sodertalje och Norviks hamn ar containerhamnar, vilket innebar att thrdman Massorna fr&n bygget av nya
containerfrakt som lastas om till tag eller lastbil. Hamnarna i Kapeltsi# tunnelbanan pé Blasieholmen
Stockholms innerstad hanterar gods genom roll-on-roll-offdyovilket innebar flytias pa pram istéllet for pa
tt lastbilar kér ombord pa fartygen som oftast aven tar passagerare. Allarhamn lastbil til narbelagna Loudden
a N . P . Y9 ) X o P g o dar de ateranvands. Det
genererar saledes stdrre floden av lastbilstrafik. PramtragilamNorvik och beddms spara 50 000 last -
hamnar i Malardalen har potentialen att flytta dver storre volymer frarilvag t bilstransporter under tre ar.

vatten och avlasta vagnatet genom Stockholm.

Stockholms lage vid Malaren och Saltsjon 6ppnar ocksa upp for mojligheter at
anvanda de inre vattenvagarna for mer lokala och regionala godsttanspor

Idag gors detta i begransad utstrackning framforallt for tillfaltigansporter

av bergmaterial fran storre byggprojekt och for leveranser till skangdréle
exempelvis Stromkajen. Denna typ av mer smaskaliga transportupplagdta
kombineras med vistelse och andra varden langs med stadens hardgjorda kajer
Avvagningar behdver goras fran plats till plats i linje med stadens kajgtra
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Figur 3 Lastplatser i gatumiljon och stadens kajer i stadens centrala delar.

| Arsta och Rosersberg finns kombiterminaler fér omlastning mellan véag och
jarnvag. Dessutom finns det ett antal industrispar, bland annat i LuadanV
och Tomteboda. Vagtransporter ingar i princip i alla godstransporteeso
naturlig foljd av malpunkternas geografiska lage. Godsterminalemhlastning
fran langvaga vagtransporter finns i saval sédra som norra regionhvalvair i
allmanhet lokaliserade i anslutning till det primara vagnatet. Erdninalerna
omlastas och utgar transporter inte bara till Stockholmsregionen ckaa ol
omgivande lan. De terminaler som framférallt forser Stockholms stddvarer
aterfinns i Vastberga, Rosersberg och Jordbro.

Malpunkter fér godstransporter utgors av butiker, restaurangesftentliga
verksamheter till kontor och hushall. Manga fastigheter har egnangttdsg) pa
kvartersmark medan andra ar beroende av de cirka 2 500 lastplatser som ater-
finns pa stadens gator, se figur 3.
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Figur 4 Fléden av tunga fordon vardagsdygn.

E-handelspaket levereras via mer an 350 paketombud, till paketblexatiedkt
till mottagarens adress. Detta medfor att nastan alla stadens gateeriedndte-
ra regelbundna transporter av gods och avfall.

Flodenas fordelning varierar beroende pa godset

Inom Stockholms stad utgér godstrafiken cirka 15 procent av den totala vag
trafiken, fordelat pa cirka tva tredjedelar latta och en tredjedel tunga fordon
De storre flodena av tunga fordon ar koncentrerade till de stora ledernahunt o
genom staden och dessa fungerar som huvudfardvagar for godstranspont
runt Stockholm, se figur 4. | stadens centrala delar ar de hogsta trafiidléasde
tung trafik kopplade till placeringen av hamnar och terminaler.

1WSP 2016, Atgardsplan fossilfrihet.
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Figur 5 In- och utpassager av tunga lastbilar 6ver trangselska esni en kl. 6. 00-18.30,
hésten 2023.

| innerstaden ser fordelningen av tunga och latta fordon annorlunda ut. Pa varda =
gar bestar cirka 20 procent av trafiken till och fran innerstaden av latiddast / ~
och cirka tre procent av tunga. De flesta kommer in till staden via Nynasvage :
Klarastrandsleden och fran Vartahamnen vilket ar en féljd av godstelenia e
lokalisering, se figur 5. Givet stadens geografi blir alla broar viktigaléi S -

godstransportsystemet.

Trafiken med latta lastbilar till och fran innerstaden har okat de senasie are

medan den tunga lastbilstrafiken har minskat nagot, se figur 6. En fogktdkin
det ar en 6kad efterfragan pa flexibla och snabba leveranser till f6ljd avemind

. " . . . M Tung lastbil M Latt lastbil B Personbil
butikslager och en vaxande e-handel. E-handeln har inneburit en finsgjut

fran traditionella transportménster fran lager till butiker, tilhsporter fran la- Figur 8 Forandring av antal
. . o T . passager per fordonstyp till och
ger direkt till konsumenter. Det far konsekvenser for distributiodstl i staden frén innerstaden vardagar kl.
som i hogre grad utférs med mindre fordon som &r mer utspridda i tid och rum. 06.30-18.30. Kalla: Transport -
styrelsen.
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Olika typer av transporter och fordon

Godstransporter pa vag inom Stockholms stad kan ske med olika fordon, be- Tung trafik regleras i staden
roende pa typ av gods och stadsmiljons begransningar. PrincipsKigse 7 genom bl a begransningar av
illustrerar de vanligaste fordonen, frén lastcykel till olika typer awiast Vil- fordonslangd och —vikt, tids -
ket fordon som anvands beror pa transportens forutsattningar och betigpésa regleringar, t ex nattkornings -

forbud, leder for farligt gods,

lokala trafikforeskrifter. Staden har saledes en stor méjlighet et vilka miljszoner och lastplatser.

fordon som anvands pa vilken plats.

Distributionslastbil Schaktbil Latt lastbil
Van (la lastbil) Eldrivet Lastcykel
motorredskap

Figur 7 Exempel p& godsfordon som anvands i stadsmiljon. lllustration: Stockh  olms stad.

Den vanligaste typen av godstransporter i staden ar transport av iaeorfait,
till och fran bygg- och anlaggningsarbeten och for utférandet av olikstéjé
som exempelvis stadning, se figur 8. Ungefar halften av transport@masta-
den utgdrs av bergmaterial och andra typer av lagvardigt gods. Samtidigt
aterfinns majoriteten av féretagen som har nyttoparkeringétitisinom

Ny o-

branscherna service och hantverkare, se figur 9. Fordelningenarieres inte Pvﬁt{rﬁgng&
e - . . o . listan
alla godstransporter som kor i innerstaden, men den ger en indikatiokaa vil 2023

branscher som ofta ror sig dar.

B Stadning B Forsélining
o B Varutransporter M Hantverkare
MAT B Ovrigt B Service
-
Foto
Varuleveranser till butiker E-handelstransporter Bygg- och anléagg - . . o
och verksamheter (paket och livsmedel) ningstransporter Figur 9 Ny oparkeringstillstand

ar en arsbaserad parkerings-
dispens for verksamheter med

- arbetsplats i, eller behov av
o ﬂ % fordon vid sin ambulerande

arbetsplats. Antal i Stockholms
stad 2023 cirka 2500.

Avfalls- och ater- Servicetransporter Godstransporter
vinningsmaterial utforda av privat-
personer (inkdp)

Figur 8 Typer av godstransporter i staden.
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Trender

Digitalisering och automatisering

Digitaliseringen mdjliggor en 6kad automatisering inom godstrartkedjan,
vilket kan bidra till sakrare och mer kostnadseffektiva transported Wypp-
kopplade fordon skapas ocks& majligheter for 6kad styrning av transpdérter p
stadens villkor, till exempel genom geofencing. Det kan betyda att eitiforbr
don automatiskt gar over till eldrift vid intrade i en miljézon, eller attiphsten
kan begransas till gangfart i fotgangartata miljoer. Geofencing &emedt bl
ett verktyg for att sékerstalla regelefterlevnad och bidra till en trggdhéllbar
stad. Uppkopplingen mgjliggor ocksa for digital dispensgivningevigor att
fordonet kan fa information om godkanda fardvagar, hastighetsbegrgas
eller andra relevanta uppdateringar direkt pa plats. Detta minskan fisk
missforstand eller felaktig hantering av dispens och underlattar férfbéare,
dispensgivare och 6vervakande myndighet. Dessutom mojliggéoppiade
fordon béattre forutsattningar for kartlaggning av transportflddeno@eatt

samla in och analysera mer data kan staden fa en béttre forstaelse for transport

monster, flaskhalsar och effektiviseringsmojligheter.

Syftet med miljézonsregle -
ringen ar att forbattra luft
kvalitén, minska buller och
vara teknikdrivande. Den
regleras i Trafikférordningen.
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Elektrifiering

Elektrifierade godstransporter bidrar till att minska transpéttsns miljo- och
klimatpaverkan. De kommer att vara avgoérande for att na stadens mal.-Bedém
ningen ar att merparten av de urbana och regionala godstransporternarkomm
att elektrifieras givet att en genomsnittlig leveransrutt i Stockhoiderstiger

tio mil. Det 6ppnar aven upp for transporter som inte ar mojliga idag, exampelv
fler off peak-transporter i och med elfordonens lagre bullerniva. Off peak ka

sin tur vara en mojliggorare for 6kad elektrifiering eftersom eleldriaktbilar

an sa lange ar dyra att inforskaffa. En mangd transporter utfors redan idag med
eldrivna lastbilar och utvecklingen gar snabbt framat. | ett forsta sketig &4
framst lokala och regionala transporter med forutsagbara rutter somekaattm
elektrifieras, men det pagar utveckling av elektriska lastbilar avenrfgvi@a
transporter. En prognos fran 2022 visar att upp till 54 procent av de latta och 22
procent av de tunga lastbilarna kan vara elektrifierade i Stockholm &¢ 2030

Stader for manniskor

| manga stader sker en omprioritering av ytor med fokus pa att planera for
manniskor snarare an fordon. Yteffektiva trafikslag som gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras samtidigt som gatans plats som vistelseblir allt
viktigare. Samtidigt medfor levande bottenvaningar ofta verkeden som ge-
nerar ett 6kat behov av godstransporter vilket kraver genomtankagésrDen
forandrade synen pa gator har engagerat nya aktorer. Samarbetppshat u
mellan aktorer som tidigare inte var lika involverade i godstrandpogpng. Ett
exempel ar fastighetsagare som ser ett varde i att omvandla gatumiljomeunt si
byggnader. Genom att optimera anvandningen av godsmottagningaarpérkv
smark, sdsom underjordiska garage och lastfar kan antalet fordon somdhastar o
lossar pa gatorna minskas till forman fér annan anvandning.

2Energiforsk 2022, Langsiktiga scenarier for introduktion av dfar Rapport 2022:899. SP 2016.

Att transportera gods off
peak, det vill sdga utanfor
rusningstid kan ge minskad
trangsel, 6kad trafiksakerhet
och mer plats for vistelse
samt béttre Ionsamhet och
arbetsmiljo.

Biogas kommer fortsatt vara
viktig for omstallningen sa
lange inte alla tunga fordon
kan drivas med el.
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Diversifiering av godsfordon

Lastbilar hanterar idag merparten av godstransporterna i stadendichsde
aven fortsattningsvis vara avgorande for effektiva godstrarespmitvag. Sam-
tidigt pagar en diversifiering av godsfordon, dar exempelvis mindre foaton s
lastcyklar och mopeder anvands i allt storre utstrackning for e-handebrai-
ser. Mindre fordon har fordelar i tata stadsmiljoer med hoga fotgangarfldde
de ofta medger en hogre tillganglighet &n lastbil. E-handeln har ocks#ifat
fléden for godstrafiken i och med fler och mindre mottagare av varor. Memle
ranser sker under fler av dygnets timmar och innebar andra distribudiosi&n
da enskilda individer blir mottagare. Diversifieringen innebar avemteeckling
mot langre lastbilar for langvaga transporter i syfte att minska antalet ach 6k
effektiviteten. Sedan december 2023 tillats 34,5 meter langa fordon paedtora d
av det statliga vagnatet.
Kapacitetsmassigt kan en
Stravan efter attraktiva stadsmiljder med hoga vistelsevardentakaetryck transport med pram ersatta
p& stadens infrastruktur att inrymma allt fler funktioner kraveraateltrans- ungefar 100 lastbilar.
portupplagg, dar mikroterminaler spelar en allt viktigare roll for atirleulasta
om godset till mindre fordon. Stadens vattenvagar kan ocksa bidra tillregkani
belastningen pa stadsmiljon och infrastrukturen genom att ersétfa fastbil-
stransporter pa gator och vagar. Har finns en stor potential och poffititeei
form av minskade utslapp och mindre trangsel i staden.



Planeringsinriktningar

Stadens mal anger att Stockholms innerstad ska vara utslappstfri till 2030
och hela staden klimatpositiv till 2030, samt fossilfri till 2040. Utveckling
en av godstrafiken ska sakerstalla en effektiv forsorjning av Stockholm
och samtidigt ligga i linje med malen for en hallbar, attraktiv stad. For att
uppna detta tar godstrafikplanen avstamp i tre planeringsinriktningar
som tillsammans ska ge riktning fér arbetet framover.



Fokusomraden

For att styra mot planeringsinriktningarna har fem fokusomradetifigeats.
Inom varje omrade beskrivs exempel pa aktiviteter dar fler kan tillkonmaeru
planens genomforandetid i syfte att skapa en flexibilitet infor en diérig
omvarld. Stadens arbete for hallbar godstrafik behéver genomsynascaaiiva
I6sningar och arbetssatt. For att uppna det kravs ett nara samarbeteanea ex
aktorer och ett nyttjande av staden som testbadd.

o

g &

Gods pa vatten
och jarnvag

Reglering och
styrmedel

Innovation,
ny teknik och

samverkan mﬂ
Q

Strategisk mark-

—

anvandning
Elektrifiering =
och fossilfria
drivmedel (%
Yteffektiva

godsldsningar

Figur 10 Godstra kplanens fokusomraden.
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Strategisk markanvandning

Nar staden vaxer hardnar konkurrensen om markanvandningen. Avsstagen
siktsplan framgar den langsiktiga intentionen for hur olika ytor skanaiagi
med sikte pa 2040. Lokalisering av verksamhetsomraden och termazate
utbredningen av det 6vergripande vagnatet, stambanor och vatteskapar
forutsattningar for godstrafiken. Vilka verksamheter som tillatgjghadernas
bottenvaningar och gatornas utformning ar andra element med stckgréve
Varierande varu- och godsslag kraver olika férutsattningar varfonaplokali-
sering ofta maste ske i ett regionalt perspektiv.

For att undvika onddiga transporter och frAmja smarta ldsningar drestédens
forvaltningar och bolag ha en samsyn kring hur de renodlade verksamhetsom
radena ska utvecklas, var verksamheter som kraver transport av faalkgfog-
laggs och synen pa utvecklingen av stadens kajer. | detaljplaneringsrblde

en utokad kravstallning kring att anordna godsmottagning pa kvaderoch

en flexibilitet som medger att befintliga godslésningar bevaratidigirsom
framtida leveransbehov vid forédndring av verksamheter beaktas.

Ansvaret for att skapa ratt forutsattningar for godstrafiken i sygdstads-
processen ar fordelat pa flera av stadens forvaltningar. Darfér ar ensggmen
bild av godstrafikens forutsattningar och behov grundlaggande f§clead
planering. Genom att illustrera godstrafikens omfattning och hukenhyafik
som olika verksamheter genererar blir den mer synlig och forstaelsées®
betydelse okar.

Exempel pa aktiviteter

Utveckla en digital godskarta som samman - .
staller kunskapen om stadens godstrafiksys -

tem, som t ex floden, regleringar eller leveran -
sintensiva verksamheter.

Fortsatta att samla och sprida kunskap kring .
hallbara godstransporter i staden.

Identifiera och peka ut riktningen for verksam- .
hetsomradenas funktion och den viktigaste in
frastrukturen fér godstransporter inom staden.

Kartlagga och belysa kvartersmark i stadens
ago lamplig for omlastning av olika typer av
gods och sékerstélla att ytor fér omlastning
eller samlastning inte byggs bort.

Tydliggora krav pa att utreda godstransporter
i stadsbyggnadsprocessen.

Lépande vidareutveckla planeringsstod for
gods i stadsplaneringen med vagledningar
och nyckeltal.

Godstra kplan
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Yteffektiva godslosningar

Nar utrymmet for motorfordon minskar till forman for attraktiva offeyatirum
behover transporterna anpassas och bli mer yteffektiva samt anpalstalesti
miljon. Effektiviseringen kan handla om att transportorer optimerasam-
ordnar godsfldden till farre transporter. Det kan &ven handla om att ankéthd
fordon pa réatt plats. | tita stadsmiljoer med hoga fotgangarfloden béaneesr
styras till vissa tider eller ske med mindre elfordon och lastcyklar. For &t sék
stalla dessa mindre fordons effektivitet kan de kombineras med mer kegsacite
tarka transporter nattetid till och fran strategiskt placerade ammgspunkter.

Mottagningsmajligheter pa kvartersmark behover anvandas pa éftlséve

satt som mojligt for att frigora vardefull gatumark fér annat &n lastningossh |
ning. Fastighetsédgare och andra berdrda aktorer kan bidra genom ektautve
formerna for att styra detta. Staden behdver fortséatta att félja elnandveck-
ling och driva pa for transportlésningar som tar hansyn till stadsmiljo

For att minska transporter av massor och byggmaterial fran bygg- oah infr
strukturprojekt kravs en hogre grad av samordning samt iordnings&kand
tillfalliga ytor for lokal hantering och atervinning av massor. Stadeandlings-
plan fér masshantering beskriver arbetet med detta. Langre fordon kanranneba
farre transporter och minskade utslapp i vissa fall och under forukgftt
infrastruktur och krav pa trafiksakerhet medger det.

Exempel pa aktiviteter

e Stddja etableringen av en lokal omlastnings - fler transporter med lastcykel i de centrala
punkt fér hantering av gods och avfall i delarna av staden och identifiera lampliga
Gamla stan och City och st6tta en kommersiell platser som kan reserveras for omlastning.
affarsmodell genom att sékerstalla regelefter-
levnad. « Identifiera malpunkter och avgransade

strackor i det priméra vagnatet dar langre

e Undersdka mojligheten att ta bort last- fordon kan bidra till farre transporter och
platser i omraden dar det finns tillgang minskade utslapp .

till godsmottagning pa kvartersmark. o .
e Utveckla riktlinjer fér lokal samordning av

¢ Anvanda reglering och undanréjande av bygglogistik i storre byggprojekt.
hinder fér att méjliggdra en utveckling mot

Godstra kplan
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Gods pa vatten och jarnvag

Stockholm har goda forutsattningar for en 6kad anvandning av vagemaa

for godstransporter. En dverflyttning av delar av godstrafiken fran iwdtt

ten kan bidra till bade en avlastning av vagnatet, forbattrad trafik sikaah
minskade utsl&pp. Samtidigt ar det avgérande att de nationella r&gehzar-

passas for att minska ekonomiska och organisatoriska hinder. Det saksas o
ofta erfarenheter och vana av urbana sjotransporter i Sverige. Stagr&a
skillnad genom att utveckla kravstéllning, sprida goda exempel och peka ut
lampliga platser fér omlastning mellan land och vatten. Ett omrade med lyckade
tester och implementering ar transporter av bergmaterial pa vatéenivimn

ramen av tunnelbanans utbyggnad.

Jarnvagen spelar en viktig roll for langvéaga godstransporter men skokek
utvecklas mer for transporter till och fran Stockholmsregionen. Hiiiviee
staden bade véarna befintliga spar och bygga kunskap kring potentialeséiime
skilt fokus pa verksamhetsomradena Lunda och Vastberga samt till treanna

Exempel pa aktiviteter

e Sékerstélla att sjétransporter utreds som ett » \Verka for att stadsplanering i vattennara
alternativ i genomfoérandeskedet av storre omraden tar hansyn till potentiell vatten -
exploaterings- och infrastrukturprojekt i nara transport.
vattenlage.

» Utveckla arbetet med att framja dverflyttning

e Hoja kunskapen kring potential for vatten- fran vagtransport till vattenvagar och jarnvag
transporter i staden genom omvarldsbevak - genom att till exempel vara restriktiva med
ning och tester. dispensgivningar fér vagtransporter dar det

beddms finnas alternativ.
» Fora dialog med Sjofartsverket och transpor-

térer om utveckling av avgifter och méjlighet » Kartlagga och utreda potential for 6kade
att kunna anvéanda vattenvagen aret om. intermodala I6sningar mellan jarnvag och

) o ) vattentransporter i stadens hamnar.
e Utreda potentiella kajer i eller i narheten av

innerstaden med hansyn till deras lamplighet
for olika typer av gods.

Godstra kplan

18



Elektrifiering och fossilfria drivmedel

Staden kan pa olika satt bidra till att accelerera omstallningen fiivedd
fordon. Bland annat genom att verka for tillracklig och andamalsenlignaddi
frastruktur, ett elnat som understodjer detta, kravstallning périéietade
transporter i samband med upphandlingar samt regleringar som exsmpelv
miljdzon. Den riktning som staden pekar ut bidrar till en langsiktighet @eh f
utsagbarhet for marknadsakttrer som star infor investeringarrmastinfktur
och fordon.

Utifran dialogen som staden bedriver med naringslivet gérs bedéaming

att den absoluta merparten av de tunga eldrivha fordonen kommer att nyttja
laddstationer pa kvartersmark i anslutning till terminaler ndtt&iblika
laddstationer for tunga fordon bedéms efterfragas i mindre utstrackeling o
primart for kompletterande laddning och for att hantera ofdrutséagiaaa s
tioner. Undersokningar i fragan har hittills visat att det framst aredlktuner
perifera lagen utanfor stadens centrala delar. Har kan staden bidraethk-utv
lingen genom att verka for en samsyn mellan Trafikverket, regionen oigfa 6vr
grannkommunerna samt natagaren Ellevio. Latta godsfordon stédesaimma
krav pa effektuttag eller yta och har ofta ett annat kormonster. De antas kunn
samnyttja laddstationer med 6vrig latt trafik eller laddas nattetid Béaeehs
bostad.

Forutom att underlatta for en snabb elektrifiering behover aven uinvgekl av
andra fossilfria drivlinor sdsom biogas, bransleceller och elekinsle fortsatt
stottas for att sakerstalla en smidig och hallbar évergang for alla aktérer i god
stransportsystemet.

Exempel pa aktiviteter

e Samarbeta med regionala aktérer kring en « Verka for samutnyttjande av bade publik och
malbild for laddning av tung trafik utifran icke publik laddinfrastruktur for godsfordon.

framtida effekt- och laddinfrastrukturbehov.
» Fdlja och stotta utvecklingen av alternativa

* Bygga kunskap om behoven for laddning av fossilfria drivlinor sdsom biogas, bransleceller
bade tunga och latta lastbilar som trafikerar och elektrobransle.
stadens gator och vagar.
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Reglering och styrmedel

Staden har stora mdjligheter att styra och ge férutsattningar forgbkisn
genom reglering och upphandling. Begransad fordonslangd, nadftisbtung
trafik och miljozoner ar exempel pa regleringar i stadens verktygsladaao
stor effekt pa godstrafiken. Med eldrivna fordon minskar risken for Istidier
ning och en fortsatt uppskalning av att tillata transporter off peak kaa tidid
trivsammare och mer trafiksékra gaturum pa de tider nar manga manoiskor r
sig och vistas dar. Sarskilt fokus bor laggas pa City dar f& manniskor bor och
bullerstérningar ar ett mindre problem. Nar fler fordon blir uppkopplage up
star ocksa majligheten att anvanda digitala verktyg som geofencéngligi-

tala dispenser for battre regelefterlevnad. Detta ar sarskilt iatres& platser
dar manga manniskor ror sig, sdsom gagator och stadsdelscentrum.

Det ar viktigt med en medveten styrning utifrdn en samlad forstaelse for hur
olika styrmedel samverkar. For att framja utvecklingen av en langshdllbar
godstrafik behdver befintliga regleringsverktyg utvecklas oehtag fram.

Ibland kan det dven vara ndédvandigt att paverka férandringar i natichell o
internationell lagstiftning.

Kravstallning i avtal, eller i samband med inkdp och upphandling, arigttesl

ett omrade dar staden kan gora skillnad genom att medvetet driva pa fér hall-
bara lésningar som samordnad bygglogistik eller 6kad elektrifierragsporter
utgor uppskattningsvis fem till tio procent av stadens totala upploEndbdymer.
Stadens upphandlingar fungerar darmed bade som en vagvisare, farkbild o
katalysator. Styrning mot hallbara godstransporter behover antegi stadens
inkdpsprocess dar aven uppfoljning ar avgérande.

Exempel pa aktiviteter

» Fortsatta att utveckla arbetet med tysta off « Utveckla vagledning for kravstallning pa hall -
peak-transporter och geofencing av gods- bara godstransporter i stadens upphandlingar
transporter pa lampliga stallen i staden. avseende fordon, samlastning, off peak-

leveranser, jarnvags- och vattentransporter,

« Undersoka mojligheter att anvanda tillstands - trafiksakerhet, etc.
givningar foér tunga transporter och omklass -
ningen av vagars och broars barighet for att » Fortsatta att medverka och bidra till pilot-
uppna effektivare transporter samt 6kad projekt dar fokus ligger pa upphandling av
elektrifiering. entreprenader som drivs med eldrivha

maskiner och fordon i stadsbyggnadsprojekt.
« Paverka aktivt lagstiftare i syfte att 6ka

incitament for eldrivna fordon. » Effektivisera och dka insatsen for att folja upp
ingangna avtal fér upphandlade transporter
och entreprenader.
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Processen framat

Godstrafikplanen utgér en samlande plattform for stadens gemensamma
anstrangningar inom godstrafikomradet och har som mal att framjaaigeng

mot héllbara och utslappsfria transporter. Syftet ar att underlattalbmrsgen
genom att peka ut en tydlig riktning. For att malen ska nas ar det vasentligt att
forvaltningar och bolag aktivt integrerar planeringsinriktnimgaoch fokus-
omradena i sitt dagliga arbete. Eftersom godstransporter i hog gaspai
externa faktorer och en snabb teknikutveckling behdver planen varasanpas
ningsbar och utvarderas lI6pande. Stadens forvaltningsovergripatsieggverk
samordnar och féljer upp arbetet med godstrafikplanen.

Med planen vill staden uppmuntra till nya samarbeten med naringsliv och
offentliga aktorer, bade regionalt, nationellt och internatlgreek testa nya
I6sningar och bedriva kreativ utveckling tillsammans med andraexkto
Genom att aktivt engagera sig i implementeringen av denna plan kan
Stockholms stad ocksa positionera sig som en foregangare for andra stad



