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Allméanna synpunkter

City i Samverkan - Stockholms cityorganisation som samlar fastighets&gare, naringsliv och
Stockholms stad for att gemensamt utveckla Stockholm city - vill hdrmed I&mna véra synpunkter
pa den reviderade Godstrafikplanen. Vi ser mycket positivt pa stadens arbete for att optimera
godstrafiken och vi uppskattar madnga av de forslag som presenteras i planen. Vi vill ocksa lyfta
fram nagra perspektiv och forslag som vi tror kan ha betydelse for att bade effektivisera
godstransporterna och hdja vistelsekvaliteten i Stockholm city.

Synpunkter pa Godstrafikplanen

Videlar uppfattningen om att det &r betydelsefullt att forbattra vistelsekvaliteten i stadsmiljon
samtidigt som vi sakerstéller en valfungerande, effektiv och héllbar godstrafik. Nedan lyfter vi
nagra synpunkter och férslag som staden och naringslivet kan samverka kring for att n& mélet om
en héllbar godstrafik.

Strategisk markanvandning
For att optimera godsflddena i Stockholm city och hoja bade sadkerheten och trivseln for
fotgéngare och cyklister bedémer vi att foljande atgérder ar viktiga:

¢ Funktionsplanering av fastigheter: Fastighetsagare ansvarar for funktionsplaneringen av
sina lokaler - bade vid nybyggnation, nyuthyrning och féréandringar i tillgéngligheten. Val
funktionsplanerade fastigheter har planerat gods- och avfallsfléden till och fran varje lokal. P4
sé& satt sakerstalls tillganglighet till alla lokaler, och dess hyresgaster far information om hur
gods ska levereras till just dem. Detta dokumenteras oftai en ritning, som markerar var en
lastbil eller annat fordon ska angéra fastigheten. Det kan vara vid en lastkaj under mark eller pa
en angiven lastplats pa gatan, darifrdn godset bérs eller fraktas med pirra/gallerbur till lokalen.
V&l funktionsplanerade fastigheter har skisser som preciserar detta, och kan med fordel
innehalla eventuella maxmatt pa leveransfordon eller lastningstider som regleras av staden.
Detta utgor ibland en bilaga till hyreskontraktet s& att godsfoérutsattningarna ar tydliga for
hyresgasten redan innan de beslutar sig for att hyra lokalen.

Tyvarr har inte alla fastigheter en aktuell och valplanerad funktion, vilket i city ofta medfér
att godsleveranser orsakar oreda i gatumiljon. Sarskilt dldre fastigheter, som uppférts enligt
en aldre standard, skulle ma bra av en éversyn av lastningsforhallandena. Det géller ocksé
fastigheter i omréden dar staden har forandrat fordonstillgédngligheten sedan fastigheten
uppfordes.

e Samverkan for att optimera godsfléden: | Stockholm city ser vi ofta att godsleveranserna
orsakar stok och otrygghet i gatumiljon, och i madnga fall beror det sannolikt pa en avsaknad av
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samordnad funktionsplanering. Nar lastbilschaufforer inte hittar bra lastplatser, |6ses detta
genom att lastbilar och vans parkeras pa gagator, trottoarer eller cykelvagar, vilket orsakar en
otrygg miljo for fotgéngare och cyklister.

Det gér att forbattra situationen genom samverkan mellan fastighetsagare, staden,
hyresgaster och leverantérer. En sddan samverkan bor kunskapsdela information sésom
lastningsrestriktioner, restriktioner i fordonsstorlekar och behov av lastplatser och dess
placering. | vissa fall behover avtal (hyresavtal och leverantorsavtal) parterna emellan skrivas
om for att komma till ratta med problemen, och man bor darfor rékna med en val tilltagen
omstaliningstid vid forandringar, da det mojligen skulle kunna handla om 1-3 &r for en full
implementering. | andra fall krdvs kanske ombyggnationer for att forbattra situationen, vilket
skulle kunna ta dnnu langre tid. Citylogistik-samverkan &r darfor ett IAngsiktigt arbete.

Samordning i problematiska zoner: Mojligen bor problematiska zoner prioriteras i ett
samverkansarbete. Det kan handla om platser med héga gang- och cykeltrafikfléden, gagator
eller dar restriktioner inte efterlevs. Sannolikt &r behovet stérre i omrédden som inte har
underjordisk lastning, dar stadens lastplatser och gaturummet anvands for lastning. Har kan
samverkan mellan stad, fastighetségare och hyresgaster ge betydande forbattringar for bade
fotgangarmiljon och godsoptimeringen.

Information vid &ndrad reglering: N&r staden &ndrar reglering pa en gata, t.ex. andrar
tillgadnglighet eller lastningstider, bor fastighetségare och verksamheter informeras i god tid
sé att de kan vidta nédvandiga dtgarder. Detta kan vara sarskilt viktigt nar
lastningsrestriktioner inférs, sdsom vid andring av vagskyltar, da det inte alltid
uppméarksammas av fastighetsagare eller andra med invanda rorelsemonster.

Varsamhet vid borttagning av lastplatser: | strategin foreslas att vissa lastplatser kan tas
bort. Vi vill betona att detta bor ske med stor forsiktighet och efter noggrann dialog med
narbelédgna fastighetségare och verksamheter. Detta for att inte orsaka oladgenhet for
naringslivet eller en otrygg miljo fér gdng- och cykeltrafikanter. | vissa fall ligger befintliga
lastplatser aningen l&ngt bort frén lokalerna som ska angoras, och det ar darfor vanligt att
godsleveransfordon felparkerar narmre |lokalen i stallet for att nyttja de lastplatser som finns. |
manga fall 8r bade fastighetsdgaren och hyresgasten som tar emot godset ovetande, om att
transportoren till dem inte foljer lastningsinstruktioner eller trafikregler. Om vi kan samordnat
funktionsplanera battre, uppstar kanske ett behov av att nyttja lastplatser som idag har en lag
belaggning. Det racker pa sa vis inte att frdga fastighetsdgaren om lastplatsen kan tas bort,
utan det vore klokt att géra en ndgot djupare studie av omgivningen innan lastplatser tas bort.
| annat fall riskerar vi att g miste om mojligheterna att stdda upp leveransrutinerna, till forman
for en tryggare och trivsammare miljo for gdng- och cykeltrafikanter.

Yteffektiva godslésningar
FOr att minska trafikbelastningen och optimera godshanteringen i Stockholm city kan foljande
overvagas:

Informera om hur man kan optimera godsflédena i city: Mdnga aktérer i staden arbetar inte
med godsplanering som huvudsyssla och har darfér begransad kunskap om godsoptimering
och hur de kan bidra till en héllbar stad. Staden kan med foérdel visa vagen och hjélpa till att
prioritera, kommunicera och inspirera till 8tgérder som vanliga aktorer kan vidta for att bidra till
mer héllbara godstransporter i city. Detta som en naturlig del i féretagens hallbarhetsarbete.
Exempelvis har vi sett en dkning av |atta lastbilar, mikroleveranser och matmoppar de senaste
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aren. Kan dessa leveranser optimeras battre? Hur kan byggtrafiken planeras battre, for bade
stora och smé byggprojekt? Vad kan en kontorshyresgast i city gora for att sakerstélla att
deras gods- och avfallstransporter ar hallbara? Vi ser att kontorshyresgaster genererar
manga fordonsrorelser pa gatornai city, och att ménga inte optimerar sina leveranser lika
effektivt som ménga butikskedjor gor. Den alltmer tillgdngliga e-handeln och microleveranser
av bland annat mat, har mojligen medfort att verksamheter har fler fordonsleveranser idag an
for tio r sedan. Sjalva kanske de inte forstar sambandet mellan det och héllbarhet. Det vore
fint om fler bolag har som policy att i férsta hand promenera och hdmta matleveranser till
kontoret i stallet for att bestalla matbud som kommer pa ett fordon. Eller att som policy vélja
att handla fran ett stélle framfor fler - eftersom det leder till fler leveranser och fler fordon i
stan.

Samlastning som en I18sning i city: Samlastning i city & en mojlighet som fortfarande &r i ett
tidigt skede. Skapandet av en central omlastningspunkt for gods och avfall &r ett lovvart mél,
men vi vill patala att affarsmodellerna och formerna for detta fortfarande ar under utveckling
och inte fullt genomforbara och uppskalningsbara &n. Det kan darfor vara klokt att parallellt
med denna innovationsutveckling fokusera pa mer lagt hdngande frukter som far effekt.

Reglering & styrmedel
For att fa till ratt reglering, styrmedel och regelefterlevnad kan féljande med fordel tas i beaktande.

Tydligare riktlinjer for 6kad regelefterlevnad: Det behovs tydliga riktlinjer for att forenkla for
stadens aktorer att godsmottagningen sker korrekt. Sdsom att anvisade lastplatser nyttjas
och att felparkering av godsfordon upphor. Detta preciseras med fordel via
informationsmaterial och i samverkan.

Leverantérer bor felanméla fler bestéllningar: Det bor nog inféras nya rutiner for att
lastbilschaufforer i hdgre grad ska felanméla daligt bestéllda leveranser, sé att de kan
atgardas och inte regelbundet leder till trafikdvertradelser eller andra problem for
fastighetsagare och gangtrafikanter. En samverkansdialog med berérda parter foreslas.

Nattleveranser: Nattleveranser har stor potential, men det finns praktiska utmaningar,
sérskilt gallande bemanning av godsmottagning nattetid. Vi bor undersoka vilken typ av
leveranser som ar lampligast for nattleveranser, sdsom byggleveranser eller leveranser till
framtida samlastningshubbar, dar bemanningen kanske kan I6sas pa ett effektivt och enklare
satt an for annan verksamhet.

Zonkarta som planeringsstdd: En zonkarta for leveranser, som kan fungera som ett
planeringsstdd for gods, skulle kunna underlatta regelefterlevnaden. En digital tvilling av city,
som specificerar t.ex. fordonsstorlek och lastningstider, skulle vara ett vardefullt verktyg for
att optimera godshanteringen och stddja ruttplaneringen. Den skulle ocksa kunna férenkla
samverkansdialogen med fastighetséagare och férenkla deras funktionsplanering av sina
lokaler. Dessutom skulle den géra det enklare for hyresgaster i staden nar de planerar sina
godsleveranser eller lagger sina bestallningar. En sddan zonkarta skulle kunna sjosattas som
en del av ettinnovationsprojekt.

Planeringsstod for gods: En dedikerad kompetens inom staden for planering av godsfléden
skulle vara mycket vardefullt for fastighetségare och verksamheter som soker radgivning och
inspiration till en mer hallbar godsplanering.
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Elektrifiering och fossilfria drivmedel

For att uppna en héllbar godstrafik ar det avgérande att marknadsaktorer far ldngsiktiga och
forutségbara ramar for investeringar i infrastruktur och fordon. Manga av City i Samverkans
medlemmar dnskar att staden ger stabila foérutsattningar for elektrifiering av godstransporter och
anvandning av fossilfria drivmedel.

Innovation och samverkan

For att hitta framgangsrika [6sningar pa godstrafikens utmaningar ser vi en méjlighet med bade
konkreta innovationsprojekt och enklare samverkansformer. Eftersom frdgan om att optimera
godsfléden berdr s manga, tror vi att det ar viktigt att kunniga experter identifierar vilka omréden
som bor prioriteras for samverkan, sé att insatserna far storst mojliga effekt och ger effekt for en
mer hallbar godstrafik.

Citys funktion och dess betydelse for staden, regionen och landet
Vivill ocksé pétala citys funktion nér trafikeni eller runt city planeras:

e City arnavetivar stad, huvudstad och i var region samt Sveriges och Stockholmsregionens
kommersiella, kulturella, politiska och administrativa kérna.

e City innehaller Sveriges storsta handels & métesplats med 2 148 besdksintensiva
verksamheter inom detaljhandel, kommersiell service, kulturella och kreativa naringar, hotell
och restaurang med 24 000 anstéllda. Deras totala omséattning &r 36 miljarder kronor, vilket &r
atta gdnger mer an Sveriges storsta kdpcentrum'.

e City/CBD (Central Business District) inrymmer den storsta kontorsarbetsplatsen i Sverige
med 2,2 miljoner kvadratmeter kontor?, med uppskattningsvis 150 000 kontorsarbetare.

Vi vill bidra till hdllbara godstransporter i city

Vi ser fram emot att fortsatta bidra till utvecklingen av héllbara och effektiva godstransporter i
Stockholm city och hoppas att vara synpunkter beaktas i det fortsatta arbetet.

Stockholm den 18:e februari 2025

Monica Bruvik
VD, City i Samverkan Stockholm
monica.bruvik@cityisamverkan.se

Om City i Samverkan

City i Samverkan &r Stockholms cityorganisation. Vi arbetar fér att Stockholm city ska bli mer attraktivt fér medlemmar,
naringsliv, stockholmare och besotkare. Vi samlar och presenterar fakta om city, underléttar kunskapsutbyte och driver
samverkansprojekt som skapar affars- och samhéllsnytta. cityisamverkan.se

Kalla: Cityindex Stockholm city 2024, City i Samverkan, HUI, Fastighetsagarna Stockholm.
2Kélla: Newsec 2024.
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